• 



@ Int. a 3 - Intel? Int. CI. 2; 

® BUNDESREPU8LIK DEUTSCHLANO 



B60N 1/00 

A47C 7/46 



DEUTSCHES 



® 




PATENTAMT 



Offenlegungsschrift 29 47 472 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Offenlegungstag: 



P2947 472.4-21 
24.11.79 
7. 8.80 



< 
Ui 

O 



Unionspriorirat: 
@ @ <3) 



24. 1.79 Osterreich A 490-79 9.10.79 Osterreich A 6570-79 



Bezeichnung: 



Ruckenlehne. tnsbesondere fur Kraftfahrzeugsitze 



Anmelder: 



Steyr-Datmler-Puch AG, Wien 



® 
® 



Vertreter: 
Erfinder: 



Tergau, E.. Oipl.-lng.; PohL H.L; Pat.-Anwalte, 8500 Nurnberg 

Lenz. Wolfgang; Albenberger, Johann; Knell, Karl; Steyr (Osterreich) 



Prufungsantrag gem. S 28 b PatG ist gestellt 



BEST AVAILABLE COPY 



• 7 80 030 032/&24 



9/70 




29A7472 



Steyr-Daimler-Puch Aktiengesellschaft , Wien 



Patentanspruche : 



6? 



Riickenlehne, Insbesondere fiir Kraf tf ahrzeugsitze, 



mit einem gekrummten, zur Anpassung an die Wirbelsaulen- 
form hinsichtlich der Hbhe und Lage des KrUmmungsscheltels 
verstellbaren Stutzelnsatz, dadurch gekennzelchnet, da0 der 
Stiitzeinsatz (4, 5; 2, 23) aus wenigstens einem elastischen, 
vorzugsweise flachigen Bogen (4) besteht, der an seinem 
einen Ende abgestUtzt und dessen anderes Ende mit Hilfe 
wenigstens eines Zug- oder Druckorganes (6; 22) im Sinne 
elner Kriimmungsveranderung verstellbar ist, wobei wenigstens 
ein weiteres verstellbares Zug- Oder Druckorgan (7; 29) im 
Scheitelbereich des Bogens (4) angreift. 

2. RUckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daS der Bogen (4) unten an einem Gehause (5) befestigt bzw. 
abgestUtzt ist, in dem Spulen (8,9; 8a, 9a) zum Auf- bzw. 
Abwickeln der Zugorgane (6, 7) gelagert sind, wobei die 
Spulen (8, 9; 8a, 9a) wechselweise mit einer Antriebswelle 
(10) kuppelbar und Feststelleinrichtungen (13f 14, 15; 19f 
20) fUr die Spulen (8, 9; 8a, 9a) nach der Verstellung vor- 
gesehen sind. 

3. RUckenlehne nach den AnsprUchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daO zur Kupplung der Spulen (8, 9; 8a, 9a) 
mit der Antriebswelle (10) diese zwischen den Spulen 

(8, 9; 8a, 9a) einen Mitnehmer (11; 11a) tragt, der durch 
Langsverschieben der Antriebswellen (10) wahlweise mit der 
einen oder anderen Spule (8, 9; 8a, 9a) in Eingriff bring- 
bar ist. 

4. RUckenlehne nach einem der Anspruche 1 • 3f dadurch 
gekennzeichnet, dafl Jede Feststelleinrichtung (13, 14, 15; 
19, 20) einen gegen Federkraft axial verschiebbaren Teil 
(13; 20) aufweist, der mit der zugehorigen Spule (8, 9; 

8a, 9a) form- oder kraftschlUssig zusammenwirkt. 
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5. RUckenlehne nach den Anspriichen 3 und 4, dadurch 
gekennzelchnet, da3 der axlale Gesamtweg (L) des Mit- 
nehmera (11) dem elgentlichen Kuppelweg (1^) vermehrt 

um den LUftweg (Ig) der Feststelleinrlchtung (13, 14, 15) 
entspricht . 

6. RUckenlehne n ach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daO der Bogen {h) iinten an elnem Gehause (5) 
befestlgt bzw. abgestUtzt 1st, in dem Spulen (8b, 9b) 
2um Auf- und Abwlckeln der Zugorgane (6, 7) gelagert 
slnd, wobei zum Antrleb Jeder Spule eln hlnslchtlich der 
Drehrichtung umkehrbarer, selbsttStlg abschaltbarer 
Eiektromotor (43, 44) mlt Getriebe (41, 42) vorgesehen 
und das Antriebsaggregat (35, 37, 39, 41, 43; 36, 38, 
40, 42, 44) selbsthemmend ausgeblldet ist. 

7. RUckenlehne nach Anspruch 6, dadurch gekennzelchnet, 
dafl ;)edes Antriebsaggregat (35, 37, 39, 41, 43; 36, 38, 40, 
42, 44) ein Schneckengetriebe (35, 37; 36, 38) umfaflt, 
dessen Schneckenrad (35, 36) mit der Spule (8b; 9b) un- 
mlttelbar verbunden 1st und elne segmentfdrmlge Ausnehmung 
(45; 46) besltzt. In die eln gehSusef ester Anschlag (47; 48) 
elngreift. 

8. RUckenlehne nach elnem der AnsprUche 1 bis 6, 
dadurch gekennzelchnet, daB der aus dem Bogen (4) und dem 
Gehause (5) bestehende StUtzelnsatz in elnem Rahmen (1) 
fedemd gehalten 1st. 

9. RUckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zelchnet, dafl der oben abgestUtzte Bogen (4) unten an 
elnem TrSger (23) auf- und abwSrtsverschiebbar gefUhrt 
ist, wobei am Bogen (4) wenlgstens elne Lasche (25) 
angelenkt ist, die an elner in etwa vaagrechter Richtung 
gefUhrten Verstellstange (24) gelenkig angreift, und wobei 
elne zweite Verstellstange (26) mit elner zwelten Lasche (27) 
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fUr das Im Scheitelberelch des Bogens (2) angesetzte 
Zug- bzw. Druckorgan (29) vorgesehen 1st. 
10. RUckenlehne nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 

zelchnet, dafl die Verstellstangen (24, 26) mit Hllfe 
von Schraubenspindein (3^, 30<i^und Muttern (31, 32) 
verschiebbar slnd. 
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RUckenlehne, Insbesondere fUr Kraftfahrzeugsltze 

Die Erflndung betrifft eine RUckenlehne, Insbe* 
sondere fUr Kraftfahrzeugsltze , mlt elnem gekrUmmten, zur 
Anpassung an die WlrbelsSulenform hinslchtllch der Hdhe 
und Lage des Kriiaunungsscheltels verstellbaren StUtzeln- 
satz. 

Bel elner bekannten. RUckenlehne dleser Art 1st 
der StUtzelnsatz aus mehreren nebenelnander angeordneten 
atabfSrmlgen StUtzen zusammengesetzt , die Jewells aus 
auf elnem Zug- oder Spannelement aufgefadelten HUlsen 
bestehen (AT-PS 308 318). Einlge der HUlsen besltzen 
schrSg zur HUlsenachse verlaufende StlmflSchen und slnd 
gegen Drehung geslchert, so da0 belm Spannen der Zug- 
elemente die durch die schrMgen Stlmf IMchen geblldeten 
kellfSrmlgen ZwlschenrMume mehr oder wenlger geschlossen 
werden und dadurch elne KrUmmung der StUtzen erzlelt vlrd. 
Es handelt slch dabel tim elne Insbesondere wegen der not- 
wenlgen Vorrlchtung zxim Spannen der Zugelemente ver- 
glelchswelse kompllzlerte und aufwendlge Konstruktlon, 
bei der Uberdles Schwierlgkelten bestehen, wenn man die 
Lage des KrUmmungsscheltels Uber der SltzflSche ver* 
Sndem will. 

Somit llegt der Erflndung die Aufgabe zugrunde, 
dlese MSlngel zu beseltlgen und elne RUckenlehne zu schaffen, 
die slch fUr Fahrzeugsltze , aber auch fUr andere Sltz- 
gelegenhelten elgnet und elne verelnfachte, bllllgere 
Konstruktlon aufwelst, wobel Uberdles auch die Lage des 
KrUmmungsscheltels Uber der SltzflHche lelcht verSndert 
werden kann, um elne voile Anpassung an die Jewells ver- 
schledenen Formen der WlrbelsSlule zu erzlelen. 
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Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe da- 
durch, dafl der StUtzeinsatz aus wenlgstens elnem elastl- 
schen, vorzugsweise flachlgen Bogen besteht, der an 
selnem einen Ende abgestiitzt und dessen anderes Ende mit 
Hllfe wenlgstens elnes Zug- oder Druckorganes Im Slnne 
elner Krtlmmtmgsveranderung verstellbar 1st, wobel 
wenlgstens eln welteres verstellbares Zug- Oder Druck- 
organ Im Scheltelberelch des Bogens angrelft, 

Wlrd das erste Zug- Oder Druckorgan verandert, 
so erglbt alch elne Sehnenverktirzung oder -verlangening 
und damlt elne Verrlngerung oder VergrSBerung des Kriinimungs- 
radius. Wlrd unabhanglg davon das weltere Zug- oder Druck- 
organ verstellt, so erglbt slch elne Verlagerung des 
Krilmmungsscheltels aus der Mitte nach unten, was der 
anatomlschen Form der Wirbelsaule entsprlcht. Dabel 
geht es nur darum, die Zug- oder Druckorgane zu betStlgen, 
was mlt einfachen Hllfsmltteln erfolgen kann. Elne Mehr- 
glledrlgkelt des Bogens bzw. der B9gen 1st nlcht erforder- 
llcht da es fUr dlesen Zweck geniigend elastlsch blegsame 
Werkstoffe glbt. 

Elne besonders zweckentsprechende Konstruktlon 
erglbt slch, wenn der Bogen unten an elnem Gehause be- 
festlgt bzw. abgestUtzt 1st, In dem Spulen zum Auf- bzw, 
Abwlckeln der Zugorgane gelagert slnd, wobel die Spulen 
wechselweise mit einer Antriebswelle kuppelbar und Fest- 
stelleinrichtungen fur die Spulen nach der Verstellung 
vorgesehen slnd. Auf dlese Welse kann mlt elner elnzigen 
Antriebswelle sowohl die H5he als auch die Lage des 
KrUmmungsscheltels des Bogens verSndert werden, Je nach- 
dem, welche der belden Spulen mlt der Antriebswelle ge- 
kuppelt wlrd. Die Feststellelnrlchtungen dlenen dazu, die 
einmal erreichte Drehstellung der Spulen bzw. die be- 
treffende Spannung des Zugorgans auf die Dauer belzubehalten. 
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Besonders vortellhaft ist es» wenn zur Kupplung 
der Spulen mit der Antrlebswelle diese zwischen den Spulen 
einen Mltnehmer trMgt, der durch LSngsverschieben der 
Antrlebswelle wahlwelse mlt der elnen Oder anderen Spule 
in Elngriff bringbar 1st, so dafl mlt elner Kupplung fUr 
belde Spulen das Auslangen gefunden wlrd. 

Jede Feststelleinrlchtung welst erfindungsgemao 
einen gegen Federkraft axial verschiebbaren Tell auf , der 
mit der zugehBrigen Spule form- oder kraftschlUsslg zu- 
sammenwirkt. Um die Spule drehen zu kdnnen, muB also zu- 
nalchst der axial verschlebbare Tell der Feststelleinrlchtxmg 
aufier Elngriff gebracht werden, Sobald die gewUnschte Dreh- 
stellung der Spule errelcht ist und dem Federdruck nachge- 
geben wlrd, rastet der axial verschlebbare Tell In die 
Spule eln und halt sle form- oder kraftschlUsslg fest. 
Durch das federnde Zusammenwlrken des axial verschiebbaren 
Tells der Feststelleinrlchtung mlt der Spule kann zuglelch 
eln Oberlastschutz errelcht werden, indem die Feststell- 
einrlchtung bel Auftreten von Belastungsspitzen die Spule 
entsperrt. 

Die Spule muB beim Verstellen solange durch die 
Feststelleinrlchtung festgehalten werden, bis die Kupplung 
mlt dem Mltnehmer hergestellt ist und erst dann darf die 
Feststelleinrlchtung geiast werden, um eln selbattMtlges 
Abspulen des Zugorganes zu verhindern. Um dies zu er- 
relchen, entspricht der axlale Gesamtweg des Mitnehmers 
dem elgentllchen Kuppelweg vermehrt um den LUftweg der 
Feststelleinrlchtung . 

Um die Verstellung milhelos vomehmen zu kdnnen . 
und wegen der Betatigungseinrlchtung keine Unterbrlngungs- 
schwierlgkelten zu haben, besteht eln welterer Erflndungs- 
vorschlag darln, dafl der Bogen unten an einem GehSuse be- 
festlgt bzw. abgestUtzt ist, in dem Spulen zxim Auf- bzw. 
Abwlckeln der Zugorgane gelagert slnd, wobei zum Antrleb 
Jeder Spule eln hinslchtlich der Drehrlchtung umkehrbarer. 
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selbstt&tlg abschaltbarer Elektromotor mlt Getriebe 
vorgesehen und das Antrlebsaggregat selbsthenunend 
ausgeblldet 1st. 

Es konnen also die Zugorgane mit Hllfe der 
Elektromotoren auf- und abgewlckelt werden^ so daB es 
nur darum geht, die Motoren eln- und abzuschalten, wobei 
die Schalter an bellebiger, bequem erreichbarer Stelle 
angeordnet werden konnen und lelcht zu betMtlgen slnd. 
Die Selbsthenunung der beiden Antriebsaggregate ist not- 
wendigt um die einmal eingestellte Lage bzw» Form des 
Bogens beizubehalten, wobei durch die selbsttMtige 
Abschaltbarkeit der Motoren verhlndert wird, daB der 
elne oder andere Motor welterlauft, wenn einmal die 
Extremlagen erreicht sind, Dabei ist es zweckmaBig, die 
Abschaltbarkeit in Abhangigkeit von der Stromaufnahme 
des jeweiligen Motors vorzunehmen, d.h. da6 der Motor 
bei auftretender Uberlast, wenn die eine oder andere 
Extremlage des StUtzeinsatzes erreicht ist und die 
betreffende Spule sich nicht mehr welterdrehen ISBt, 
selbsttatig abgeschaltet wird. 

Eine besonders einfache Konstx*uktion wird dabei 
dadurch erreicht, dafl jedes Antrlebsaggregat ein Schnecken- 
getrlebe umfaBt, dessen Schneckenrad mit der Spule un-- 
mittelbar verbunden ist und eine segment formige Ausnehmting 
besltzt, in die ein gehausef ester Anschlag eingreift. 
Ein Schneckengetriebe ist in der Regel selbsthemmend» 
so daB diesbezUgllch keine weiteren MaOnahmen getroffen 
werden mUssen, Durch die segmentformige Ausnehmung Im 
Schneckenrad und den gehausef esten Anschlag wird das 
Mafl der Schneckenraddrehung und damit auch der Spulen- 
drehung begrenzt, um den StUtzeinsatz nicht Uber die 
Extremlagen hinaus zu verstellen^ Hat das Ende der 
segmentformigen Ausnehmung Jewells den Anschlag erreicht, 
so ist die weitere Drehung des Schneckenrades blockiert 
und der Motor wird infolge auftretender Uberlast selbst- 
tMtig abgeschaltet. 
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Oer ganze aus dem Bogen und dem CehSuse be- 
stehende StUtzeinsatz kann In elnem Rahmen federnd ge- 
halten seln» urn den Sltzkomfort zu erhfihen* 

Elne andere zweckentsprechende Konstruktlon 
besteht darin, daO der oben abgestUtzte Bogen unten 
an einem Trttger auf- und abwSrts verschlebbar gefUhrt 
ist, wobel am Bogen wenlgstens eine Lasche angelenkt 
ist, die an elner In etwa waagrechter Richtxing ge- 
fUhrten Verstellstange gelenklg angrelft, und vobel 
elne zwelte Verstellstange mlt einer velteren Lasche 
fUr das Im Scheltelberelch des Bogens angesetzte Zug- 
bzw. Druckorgan vorgesehen 1st. In dlesem Fallwlrd 
der untere Rand des Bogens aus dem TrMger mehr oder 
wenlger welt ausgefahren und dadurch die Krtimmung ver- 
andert, wobel zur Verrlngerung des Krllmmungs radius 
DruckkrSfte aufgebracht werden mlissen. Auch die Lage 
des Krtimmungsscheltels wlrd auf ahnllche Welse ver- 
stellt. Dabel kSnnen die Verstellstangen In elnfacher 
Welse mlt Hllfe von Schraubensplndeln und Muttern ver- 
schlebbar seln* 

In der Zelchnung Ist der Erflndungsgegenstand 
belsplelswelse dargestellt, und zwar zelgen 
Fig. 1 und 2 elne Rtlckenlehne fUr elnen Fahrzeugsltz 

schematlsch In Ansicht und Seltenanslcht, 
Fig. 3 das Gehause mlt den Spulen Im Axlalschnltt, 
Fig. 4 Im Querschnltt, 

Pig. 5 elne andere AusfUhrung der Verstellelnrlchtung, 
Fig. 6 elne AusfUhrungsvarlante der Rtlckenlehne Im Tell- 
Bchnltt» 

Fig. 7 elnen zugehOrlgen Vertlkalschnltt In klelnerem 
MaBstab und 

Fig. 8 und 9 Schnltte nach den LlnlenVIII-VIII und IX- IX 
der Fig. 6, 
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Fig. 10 das Gehause mit den motorlschen Antriebs- 

aggregaten im Schnitt nach der Llnie X-X der 
Fig. 11, 

Fig. 11 die Antriebsaggregate in Draufsicht und 

Fig. 12 im Querschnitt nach der Linie XII-XII der Fig. 10. 

In einem Rahmen 1 ist mit Hilfe von Federn 2, 3 
ein Stutzeinsaxz gehalten, der aus einem flSchigen Bogen 4 
und einem GehSuse 5 besteht. Der Bogen 4 ist unten am 
Gehause 5 befestigt und an diesem abgestUtzt, wogegen 
das obere Ende mit Hilfe eines Zugorganes 6 im Sinne 
einer Krilmmungsveranderung verstellbar ist. Ein weiteres 
Zugorgan 7 greift im Scheitelbereich des Bogens 4 an, 
so daS sich die Lage des Bogenscheitels verandern laOt. 

Die Zugorgane 6, 7 sind auf zwei Spulen 8,9 
auf gewickelt , die frei drehbar auf einer Antriebswelle 10 
gelagert sind, wobei die Welle 10 mit Hilfe eines Hand- 
rades 10a verdreht werden kann. Zwischen den beiden 
Spulen 8, 9 ist ein Mitnehmer 11 vorgesehen, der gemafl 
Fig. 3 als Querbolzen in einer Bohrung der Welle 10 
festsitzt. Die beiden Spulen 8 und 9 weisen Je eine 
diametrale Nut 12 auf, in die der Bolzen 11 wahlweise 
eintreten kann. Ferner ist fur jede Spule eine Fest- 
stelleinrichtung vorgesehen, die aus einer auf der Welle 
axial verschiebbaren Klauenmuffe 13 besteht, die im Ge- 
hSuse 5 undrehbar gehalten und durch eine Dinickfeder 14 
belastet ist. Die Spulen 8, 9 weisen an der vom Bolzen 11 
abgekehrten Seite Gegenklauen 15 auf. In der dargestellten 
Lage RQnnen die Spulen 8, 9 nicht verdreht werden, weil 
die Klauenmuffen 13 sie festhalten. Wird die Welle 10 
in der einen oder anderen Richtung verschoben, so daB 
der Mitnehmer bzw. Bolzen 11 in die Diametralnut 12 
der einen oder anderen Spule 8, 9 eintritt, so bleibt 
zunfichst die Feststelleinrichtung im Eingriff . Erst 
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wenn die Schulter 16 der Welle 10 am Innenbund 17 der 
Muffe 13 anstaot, wlrd die Klauenmuffe 13 entgegen der 
Kraft der Peder 14 mltgenomiDent und die Klauen 13 kommen 
auBer Elngrlff , so dafl dann die betreffende Spule 8, 9 
verdreht \ind das elne Oder andere Zugorgan 6 Oder 7 
verstellt, d,h. aufgewlckelt oder abgerollt werden kann. 
Urn dieses Festhalten der Spule 8 oder 9 durch die Klauen- 
muffe 13 solange zu sichem, bis der Mltnehmer bzw. 
Bolzen 11 veil in die diametrale Nut 12 eingegriffen hat, 
mufl der gesamte axiale Weg L des Mltnehmers 11 dem 
elgentlichen Kuppelweg 1^ vermehrt um den LUftweg Ig 
der Feststelleinrlchtung 13, 14, 15 entsprechen. 

Die Konstruktlon nach Fig. 5 unterscheldet slch 
von jener nach Fig. 3 dadurch, daB der Mltnehmer 11a als 
Zahnrad ausgeblldet ist und die Spulen 8a, 9a mlt elner 
entsprechenden Innenverzahnung 18 versehen sind* Femer 
1st die Feststelleinrlchtung als kraftschlUssige Bremse 
ausgeblldet, die aus einem Innenkonus 19, der undrehbar 
Im GehSuse 5 gehalten ist, und einem AuBenkonus 20 be- 
steht, der mlt der Welle 10 drehfest verbunden 1st und 
durch Tellerfedem I4a gegen den Innenkonus gedrllckt wlrd, 
Vlrd die Welle 10 axial verschoben, so kommen die ZShne 
des Zahnrades 11a mlt der Innenverzahnung 18 der Muffe 8a 
Oder 9a in Elngrlff. Wlrd weltergeschoben, so nehmen die 
Stlfte 21 den AuBenkonus 20 gegen die Kraft der Teller- 
fedem I4a mlt, und die betreffende Spule kann ungebremst 
verdreht werden. 

Bel der AusfUhrung nach den Fig- 6 bis 9 wlrd 
der Bogen 4 oben durch elne starre Verbindung 22 abge- 
stUtzt. Unten 1st der Bogen 4 an einem TrSger 23 auf- 
und abverschlebbar geflihrt, wobel die starre Verbindung 22 
am Trager 23 befestlgt ist. Am TrSger 23 1st elne In 
waagrechter Rlchtung geflihrte Verstellstange 24 vorge- 
sehen, die etwa Halbkrelsquerschnltt aufweist. An der 
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Verstellstange 24 1st eine Lasche 25 angelenkt, die am 
unteren Bogenende angrelft. Auf der anderen Selte des 
Tragers 23 1st elne zwelte Verstellstange 26 verschleb- 
bar gelagert, an der elne Lasche 27 angelenkt ist, die 
zu elnem am Trager gefUhrten GleltstUck 28 fUhrt, an dem 
eln Druck- bzw. Zugorgan 29 angrelft, das zum Bogen-> 
scheltel ftlhrt. Die belden Verstellstangen 24, 26 slnd 
Je mlt elnem Halbgewlnde 30, 30-/,versehen, das mlt Je 
elner Mutter 31, 32 zusammenwlrkt , die mlt elnem Hand- 
rad 33, 34 fest verbunden slnd. Wlrd das Handrad 33 
gedreht, so verschlebt slch die Verstellstange 24, und 
es wlrd liber die Lasche 25 das untere Bogenende auf- Oder 
abgeschoben. Bel Verdrehung des Handrades 34 erglbt sich 
dagegen elne Verschlebung der Verstellstange 26 und Uber 
die Lasche 27 elne Auf- Oder Abschlebung des GleitstUckes 
28 und damlt Uber das Zug- bzw. Druckorgan 29 eine Ver- 
anderung des Bogenscheltels, 

GemaO den Fig, 10 bis 12 ist am unteren Ende 
des nlcht naher dargestellten Bogens 4 das Gehause 5 be- 
festlgt. In dem slch die Antrlebsaggregate ziun Auf- und 
Abwlckeln der als Selle ausgeblldeten Zugorgane 6 und 7 
beflnden. Die belden Selle 6 und 7 werden auf den Spulen 
8b, 9b aufgewlckelt, die unmlttelbar mlt den Schnecken- 
radern 35, 36 verbunden slnd. In die Schneckenrfider grelfen 
Schnecken 37, 38 eln, die mlt den Ausgangswellen 39, 40 
Je elnes Getrlebes 41, 42 gekuppelt slnd. An den Getrleben 
41, 42 slnd Elektromotoren 43, 44 angebaut, so daB der An- 
trleb der Spulen 8b, 9b von den belden Motoren 43, 44 
Uber die Getrlebe 41, 42 und die Schneckentrlebe 35, 37 
bzw. 36, 38 erfolgt, wobel es slch um selbsthemmende 
Schneckentrlebe 35, 37 bzw. 36, 38 handelt. 

Jedes Schneckenrad 35, 36 welst eine segment- 
fSrmlge Ausnehmxing in Form einer Nut 45, 46 auf, in die 
eln gehausef ester Anschlag, nMmllch eln Im GehSuse fest- 
sitzender Stlft 47, 48 elngrelft. Die SchneckenrMder kbnnen 
slch also nur so welt drehen, wle es die Wlnkelausdehnung 
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der Nuten 45, 46 erlaubt. Dann erfolgt durch Uber- 
lastung des Jewelligen Motors 43 oder 44 elne selbst- 
tMtlge Motorabschaltung. Die Ruten 45. 46 slnd selbst- 
verstandlich so bemessen, daB slch bei elner Schnecken- 
raddrebung um das durch die Muten bestlmte WinkelmaB 
der Bogen 4 Uber die Seilc 6, 7 von einer In die andere 
Extremlage verstellt. Es iat klar. daB die Elektnwwtoren 
43, 44 hinsichtllch Ihrer Drehrichtung unkebrbar sein 
oUssen, u« das Auf- und Abwickeln der Seile 6, 7 zu» 
Erreichen Jeweils belder Extrenstellungen des Bogens 4 
za emSgllchen. 
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